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1 FORMALNA PODSTAWA SPORZADZENIA RECENZJI

Prawng podstawe do przygotowania recenzji stanowig:

— decyzja Rady Doskonatosci Naukowej z dnia 28 lutego 2022 roku (Z2-
4000.172.2021.6.1B) w sprawie wyznaczenia czesci sktadu komisji habilitacyjnej,

— uchwata Prezydium Rady Doskonato$ci Naukowej z dnia 25 kwietnia 2022 roku (Z2-
4000.172.2021.11.1B) w sprawie zmiany powotanego cztonka komisji habilitacyjnej,

— uchwata nr 432/2022 Rady Naukowej Dyscypliny Inzynieria Ladowa i Transport z
dnia 10 maja 2022 roku w sprawie powotania komisji habilitacyjnej oraz

— pismo Przewodniczacego Rady Naukowej Dyscypliny Inzynieria Ladowa i Transport
Politechniki Warszawskiej Pana dr. hab. inz. Konrada Lewczuka, profesora uczelni
(WTBD.524.HAB.90.2022) informujace o uchwale Rady.

Merytoryczng kanwa recenzji jest otrzymana — za posrednictwem Politechniki
Warszawskiej — dokumentacja, ktora jako zataczniki, jest czgscig wniosku dr. inz. Mar-
ka Stawowy o przeprowadzenie postepowania habilitacyjnego w dziedzinie nauk inzy-
nieryjno-technicznych w dyscyplinie inzynieria ladowa i transport. Calg dokumentacje
otrzymatem wylgcznie w postaci elektronicznej na nosniku pamigci. Dokumentacjg sta-
nowig:

— poswiadczona kopia potwierdzajaca uzyskanie stopnia doktora;

— autoreferat w jezyku polskim;

— wykaz osiggnie¢ naukowych;

— monografia stanowiaca osiagnigcie naukowe zgodnie z art. 219 ustawy z dnia 20

lipca 2018 r. Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce (Dz. U. z 2020 r. poz. 85, 374,
695, 875, 1086, z 2021 r. poz. 159) (z pdiniejszymi zmianami);

— cykl artykutéw naukowych stanowiacych osiggniecie naukowe zgodnie z art. 219 tej

samej ustawy;

— analiza cytowar sporzadzona przez Biblioteke Gtéwna Politechniki Warszawskiej;

— informacja o odbyciu stazu w Instytucie Transportu Samochodowego;

— informacja o ukoriczeniu kursu jezyka angielskiego.

)
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KARIERA ZAWODOWA WNIOSKODAWCY

3,

Pan Marek Stawowy studiowat na Wydziale Transportu Politechniki Warszawskie]
na kierunku transport w zakresie kierowania ruchem w transporcie. W roku 1994
otrzymat tytul magistra inzyniera.

Po studiach habilitant zostal zatrudniony w Zakiadzie Telekomunikacji w Trans-
porcie Wydzialu Transportu Politechniki Warszawskiej, poczatkowo jako asystent, a
potem — po uzyskaniu stopnia doktora nauk technicznych — jako adiunkt.

Stopien doktora nauk technicznych w zakresie transportu otrzymal w 2001 roku na
Wydziale Transportu Politechniki Warszawskiej za rozprawg Komputerowa analiza ob-
razéw w zastosowaniu do pomiaréw ruchu pojazdow.

PRAWNE PODSTAWY OCENY OSIAGNIEC

Sporzadzajac opinig, postgpowatem zgodnie z obowigzujgcymi przepisami zawar-
tymi w Ustawie oraz aktualnych rozporzadzeniach Ministra Nauki i Szkolnictwa Wyz-
szego, a w szczegolnodei:

e ustawa z dnia 20 lipca 2018 r. Prawo 0 szkolnictwie wyzszym i nauce (Dz. U. 2 2020
r. poz. 85, 374, 695, 875, 1086, z 2021 r. poz. 159);

e ustawa z dnia 3 lipca 2018 r. Przepisy wprowadzajace ustawe — Prawo 0 szkolnic-
twie wyzszym i nauce (Dz. U. z 2018 r. poz. 1669, z 2019 r. poz. 39, 534,z 2020 r.
poz. 695, 875, 1086)

e ustawa z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego (Dz. U.
72020 r. poz. 256, 695, 1298, 2320, z 2021 r. poz. 54, 18);

e rozporzadzeniem Ministra Nauki i Szkolnictwa Wyzszego z dnia 20 wrzeénia 2018
r. w sprawie dziedzin nauki i dyscyplin naukowych oraz dyscyplin artystycznych
(Dz. U. 22018 r. poz. 1818).

Korzystatem takze z opinii i zalecen a takze zaleceniami Rady Doskonatosci Na-
ukowej zawartych w poradniku Postgpowania dotyczqce nadawania stopnia doktora
habilitowanego, umieszczonym na stronie RDN.

Na podstawie art. 219 Ustawy do postepowania habilitacyjnego moze zosta¢ do-
puszczona osoba, ktora posiada stopien doktora, posiada w dorobku osiggnigcia nauko-
we albo artystyczne, stanowigce znaczny wkiad w rozwdj okreslonej dyscypliny oraz
wykazuje sie istotng aktywno$cia naukowa albo artystyczng realizowang w wigcej niz
jednej uczelni, instytucji naukowej lub instytucji kultury, w szczegélnosci zagranicznej.

Korzystajac z art 219 ust. 2a tejze Ustawy, Habilitant przedstawit dwa osiagnigcia
naukowe, a mianowicie monografig oraz cykl artykutdw.

Monografia nosi tytut

Metoda wielowarstwowego modelowania niepewnosci
w szacowaniu jakoéci informacji systemow teleinformatycznych
w transporeie.

Jako drugie osiggniecie Habilitant zglasza jednotematyczny cykl publikacji zwigza-
nych z problematyka modelowania i oceng jakosci oraz jakosci informacji systemow
technicznych, w tym systemow teleinformatycznych stosowanych w transporcie.
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OCENA OSIAGNIECIA NAUKOWEGO

Jak wspomniatem wyzej, Habilitant przedstawit do oceny dwa osiggniecia nauko-
we: jedno w postaci monografii i drugie w postaci cyklu publikacji.

Monografia pod tytulem Metoda wielowarstwowego modelowania niepewnosci w
szacowaniu jakosci informacji systemow teleinformatycznych w transporcie, zostata
wydana w 2019 roku w Oficynie Wydawnicze; Politechniki Warszawskiej.

Monografie podzielil autor na dziesig¢ merytorycznych rozdziatéw, wliczajac w to
wstep. Précz tego w dodatkach umiescit wyniki obliczen czastkowych zwiazanych z
zawartymi w pracy przyktadami oraz listg skrotow.

Rozdzial drugi poswiecit autor wprowadzeniu pojecia jakodci informacji oraz zna-
czeniu informacji w teleinformatycznych systemach w transporcie. W trzecim rozdziale
opisuje miary jakosci informacji, wymiary tej miary oraz stany informacji. Czwarty
rozdzial dotyczy zwigzkdw jakoscei informacji z niepewnoscia tejze informacji.

Kolejne dwa rozdzialy sa z pewnoscia najwazniejsze dla catej monografii, bowiem
tu wiasénie autor wprowadza wielowarstwowe modelowanie niepewnosci w oparciu 0
wspblezynniki pewnosci hipotezy oraz w oparciu o teorig ewidencji matematycznej.

[nne modele niepewnosci autor opisuje w rozdziale siddmym.

W rozdziale 6smym z kolei habilitant prezentuje wyniki symulacji z wykorzysta-
niem obu modeli warstwowych.

Dziewiaty rozdzial poswigcit autor opisowi kalibracji wprowadzonych przez siebie
modeli wielowarstwowych.

Catoéé wieniczy podsumowanie, zawierajgce wnioski autora dotyczace zachowania
sie obu modeli.

Bibliografia obejmuje 47 pozycji, co — moim zdaniem — jest zaskakujaco malg licz-
ba, jak na monografi¢. Szczegdlnie uderza mnie fakt, ze z publikacji [EEE wymieniono
tylko jedng pozycjg, co oznacza wlasciwie pominiecie wydawnictw tej organizacji, pu-
blikujacej ponad polowg istotnych prac w tej dziedzinie. Proste zapytanie o information
quality model na platformie IEEE Xplore daje tysigce odpowiedzi w artykutach i dzie-
sigtki tysiecy w materiatach konferencji.

Przed ocena monografii chee zwréci¢ uwagg na tytub. Autorowi zapewne chodzito
o informacje w systemie, a nie o informacj¢ systemu; poréwnaj: informacje w bibliotece
oraz informacje biblioteki.

Informacja jest wazna w kazdym procesie. Bierze si¢ to z tego, ze kazdy proces, nie
tylko techniczny, polega na przetwarzaniu trzech elementow: materii, energii i informa-
¢ji, rzecz jasna w roznych proporcjach. Z tego powodu udowadnianie, jak wazna jest in-
formacja w systemach teleinformatycznych w transporcie, jest zbyteczne.

7 kolei mierzenie jakosci informacji jest zagadnieniem interesujgcym specjalistow
juz nie wszystkich dyscyplin, cho¢ oczywiscie, w jednych dyscyplinach zainteresowa-
nie to jest mniejsze, a w innych — wigksze.

Na mierzalng jakos¢ informacji zwracaja uwage przede wszystkim tam, gdzie war-
t0$¢ jakosci jest $cisle zwigzana z osiggnigciem celu. Dlatego tez nic dziwnego, ze war-
tociowaniem jakosci zajmuja si¢ nie tylko praktykujacy dziatalno$é techniczng i Scista,
ale takze liczni przedstawiciele innych zawodéw, medycy, socjologowie, zarzadzajacy
czy finansiéci. Dla przyktadu, nie trzeba nikogo przekonywaé, jakg role odgrywa mie-
rzalna jakos¢ w informacjach gietdowych.

% Kk K

Systemy teleinformatyczne sg narzedziami wykorzystywanymi we wszystkich ro-

dzajach dziatalnoci czlowieka. Za rozwdj tego narzedzia odpowiadajg specjalisei z in-




formatyki i (w krajowej rzeczywistosci naukowej) informatyki technicznej. To oni dzia-
taja narzedziami whasciwymi dla swojej dyscypliny i budujg wiedzg i praktyke informa-
tyki.

Z drugiej strony stojg wszyscy ci, ktorzy wykorzystuja narzedzia informatyki, do-
stosowujac czesto owe narzedzia do wlasnych specyficznych zawodowych potrzeb. Po-
zostaje kwestia, w jakiej dziedzinie nastepuje postep, czy jest to rozwoj uniwersalnego
narzedzia informatycznego, czy specyficznego zastosowania w danej dziedzinie, czy tez
zachodzg oba przypadki jednoczesnie.

W przypadku monografii habilitanta, on sam lokuje swoje osiggni¢cia w dziedzinie
transportu. Czyni to w ten sposdb, ze bardzo czgsto powtarza zwrot: systemy teleinfor-
matyczne transportu (lub w transporcie). Niestety, za zwrotem tym nie idzie Zadna tres¢
specyficzna dla transportu. Autor pisze o modelach, wymienia cechy tych modeli, defi-
niuje swoje wymiary itd. ciggle powtarzajac zwrot-zaklecie. Cata za$ tres¢ jest uniwer-
salna i specyfiki transportowej nie niesie.

Co wiccej, Habilitant nie tylko $§wietnie zdaje sobie sprawe z uniwersalnosci pro-
ponowanych modeli, ale kilka razy wyraznie to podkresla. W zgloszonym drugim osig-
gnieciu naukowym (cyklu publikacji) mamy kilka zastosowan modeli autora skrajnie
dalekich od transportu. To wszystko sprawia, ze proponowana przez Habilitanta dyscy-
plina jest wylgcznie jedng z mozliwych, ktére mozna byloby wymieni¢, co z kolei
umacnia moje przekonanie, ze osiggnigcie naukowe Habilitanta nalezy do innej dyscy-
pliny niz inzynieria ladowa i transport. Osobiscie lokowatbym te osiggnigcia w informa-
tyce lub informatyce technicznej, jako ze sg to nauki zajmujgce si¢ informacjg w jej naj-
rozmaitszych aspektach.

Wréce jednak do merytorycznej oceny osiagniecia naukowego.

Mozna dyskutowaé o poprawnosci nazw rozmaitych obiektéw pojawiajacych si¢ w
monografii, jednakze w matematycznej odstonie scenografii opisywanych teorii takich
dyskusji by¢ nie moze. Matematyka jest narze¢dziem Scistym i wymaga $cistych defini-
cji.

Na matematycznej scenie razi mnie uzycie terminu ‘wymiary” jakosci. Otdz styszac
o wymiarach rozgladam si¢ natychmiast za przestrzenia, w ktérej owe wymiary beda
funkcjonowaé. Wihasciwe zas wykorzystanie wymiaréw w odpowiedniej przestrzeni jest
najproéciej zdefiniowaé poprzez uogoélniony uktad wspohzednych organizujacy nawi-
gacje w takiej przestrzeni. Jak wiadomo, liczba osi uktadu wspdtrzgdnych jest tozsama z
rozmiarem przestrzeni, czyli kolokwialnie méwiac — z liczbg wymiaréw przestrzeni.

W prostej przestrzeni wektorowej osie uktadu wspétrzednych muszg by¢ do siebie
prostopadte, co sprawdzi¢ mozna stosujac iloczyn skalarny do osi uktadu (lub wersorow
tych osi). W przypadku nieco bardziej skomplikowanych przestizeni (na przyktad prze-
strzeni funkcyjnych) uogélniony ukiad wspétrzgdnych budujemy korzystajac z pojecia
ortogonalnosci i odpowiednio skonstruowanego iloczynu skalarnego. Jakby jednak nie
patrzeé, ortogonalnosé (prostopadio$é w prostej przestrzeni wektorowej) osi sprawia, ze
wspdtrzedne réznych osi, czyli roéznych wymiaréw w przestrzeni, sa od siebie niezalez-
ne i ta niezalezno$¢ jest zasadg konstruowania metryki przestrzeni.

Inni autorzy polscy uzywaja wiec tutaj innych okreélen; pisza na przykiad o atrybu-
tach. Habilitant stosuje kalke z jezyka angielskiego i pisze o wymiarach niezaleznych i
zaleznych.

Od strony matematycznej monografia jest niestarannie ztozona. Korzystanie z ma-
tematycznej kursywy jest powszechnie przyjete. Monografia jest pisana jezykiem ma-
tematyki, zamieszczono w niej wiele wzoréw; autor stosuje niezwykle wiele oznaczen i
indekséw. Brak kursywy do znakowania wielkosci matematycznych znacznie utrudnia




czytanie. Do tego dochodzi dziwne (witaj MS Wordzie!) zmniejszanie wielkodei zna-
kéw w licznikach i mianownikach wlamkow. Znacznie lepszym rozwigzaniem bytoby
skorzystanie z jakiego$ porzadnego systemu skladu oferujgcego poprawng edycje wzo-
rOw matematycznych.

Jako drugie osiagniecie naukowe autor zgtasza cykl artykutéw, na ktory to cykl
skiadaja si¢ prace nastgpujace:

1. Stawowy M., Model for Information Quality Determination of Teleinformation
Systems of Transport, Proceedings of the European Safety and Reliability Confe-
rence ESREL 2014 ”Safety and Reliability: Methodology and Applications”, editors
Nowakowski T., Miyriczak M., Jodejko-Pietruczuk A. & Werbinska—Wojciechowska
S. The publisher: CRC Press/Balkema, 2015, pp, 1909-1914, ISBN 978-1-138-
02681-0, udziat merytoryczny 100%. (15 pkt. MNiSW)

2. Stawowy M., Comparison of Uncertainty Models of Impact of Teleinformation
Devices Reliability on Information Quality, Proceedings of the European Safety
and Reliability Conference ESREL 2014 “Safety and Reliability: Methodology and
Applications”, editors Nowakowski T., Miyriczak M., Jodejko-Pietruczuk A. & Wer-
biriska~Wojciechowska S. The publisher: CRC Press/Balkema, 2015, pp. 2329-
2333, ISBN 978-1-138-02681-0, udziat merytoryczny 100%. {15 pkt. MNiSW)

3. Stawowy M., Siergiejczyk M., Application and simulations of uncertainty multilevel
models to ensure the ITS services. Risk, Reliability and Safety: Innovating Theory
and Practice: Proceedings of ESREL 2016, editors Lesley Walls, Matthew Revie,
Tim Bedford The publisher: CRC Press/Balkema, 2017, pp. 601-605, ISBN 978-1-
138-02997-2, udziat merytoryczny 70%. (15 pkt. MNiSW)

4. Siergiejczyk M., Stawowy M., Modelling of uncertainty for continuity quality of
power supply. Risk, Reliability and Safety: Innovating Theory and Practice: Proce-
edings of ESREL 2016, editors Lesley Walls, Matthew Revie, Tim Bedford The pu-
blisher; CRC Press/Balkema, 2017, pp. 667-671, ISBN 978-1-138-02997-2, udziat
merytoryczny 65%. (15 pkt. MNiSW)

5. Stawowy M., Olchowik W., Rosifiski A., Dgbrowski T. The Analysis and Modelling
of the Quality of Information Acquired from Weather Station Sensors. Remote
Sensing, 2021, 13(4), pp. 1-18, DOI 10.3390/rs13040693, ISSN: 2072-4292, udziat
merytoryczny 25%. (100 pkt. MEIN; Impact Factor 4,848)

6. Stawowy M., Rosifiski A., Pas J., Klimczak T. Method of Estimating Uncertainty as a
Way to Evaluate Continuity Quality of Power Supply in Hospital Devices. Energies,
2021, 2(14), pp. 1-16, DOI 10.3390/en14020486, ISSN: 1996-1073, udziat meryto-
ryczny 25%. (140 pkt. MEiN; Impact Factor 3,004)

7. Stawowy M., Rosinski A., Siergiejczyk M., Perlicki K. Quality and Reliability-
Exploitation Modeling of Power Supply Systems. Energies, 2021, 2727(14), pp. 1-
16, DOI 10.3390/en14092727, ISSN: 1996-1073, udziat merytoryczny 40%. (140
pkt. MEIN; Impact Factor 3,004)

8. Stawowy M., Duer S, Pa$ J., Wawrzyrski W. Determining Information Quality in
ICT Systems. Energies. 2021, 5549(14), pp. 1-17, DOI 10.3390/en14175549, ISSN:
1996-1073, udziat merytoryczny 25%. (140 pkt. MEIN; Impact Factor 3,004)

Pomyst wprowadzenia cyklu artykutéw jako jednej z mozliwoéci prezentacji osig-
gniecia naukowego wziat si¢ z oczywistej checi zaoszczedzenia habilitantowi formalne-
go scalania kilku artykutéw w jedng monograficzng catodé. Zgodnie z tym pomystem




oraz przyjeta wyktadnia RDN przyjmujemy, ze cykl powigzanych tematycznie artyku-
16w naukowych powinien odpowiada¢ — jesli chodzi o wartos¢ naukowg — monografii
habilitacyjnej w dotychczasowym jej rozumieniu.

Aby potwierdzi¢ istnienie cyklu jako osiggnigcia naukowego, poszczegdlne publi-
kacje, zebrane w jedng cato$¢, muszg wskazywac na oryginalne rozwigzanie problemu
naukowego, wnoszac znaczy wkiad w rozwdj okreslonej dyscypliny naukowej, tutaj:
inzynierii ladowej i transportu. Poza tym, ze wspomnianej wyzej zasady rownowaznosci
wynika, ze cykl taki — podobnie jak monografia — moze powstaé tylko ze $wiadomoscig
tworzenia tego cyklu. Nie moze wige to by¢ dowolny zbidr artykutow potgczonych wy-
tacznie wspdlng tematyka.

Cykl zgtoszony przez habilitanta mozna podzieli¢ na dwie grupy: publikacje do ro-
ku 2019 — uwzglednione w monografii oraz publikacje po wydaniu monografii.

Jedli chodzi o publikacje z pierwszej grupy (cztery prace), to sg to wylacznie publi-
kacje wydane w materiatach konferencyjnych jednej konferencji, a mianowicie ESREL
w kolejnych latach od 2014 do 2016. Dodajmy, Ze jest to konferencja przecigtnie punk-
towana. Poniewaz jednak jest to ta sama konferencja i to w kolejnych latach, to wiasnie
tutaj upatrywatbym planowang cyklicznos¢ tresci. Niestety, zawartos¢ naukowa tych
prac zostata juz wykorzystana w monografii.

Na stronie 17 swojej monografii habilitant pisze: ,,W 2015 roku pojawity si¢ dwie
publikacje autorskie bedace podwaling do niniejszego opracowania [38, 39]”. Publika-
cje, na ktore powoluje si¢ autor, oznaczone w spisie zrodet monografii jako [38, 39], sg
wymienione ponownie w zestawie o$miu artykutéw drugiego osiggniecia na dwoch
pierwszych pozycjach. Jest to wige podwdjne wykorzystanie tych samych materialow.

Druga grupa prac (takze cztery) pojawia si¢ dopiero po pigeiu latach i to wszystkie
w jednym roku 2021, z czego trzy w jednym czasopi§mie. Prace te nie zawieraja, w mo-
jej ocenie, istotnych nowosci naukowych, opisuja natomiast rozmaite ciekawe przykta-
dy zastosowan wprowadzonych wezesniej metod habilitanta. Sg to wiec prace aplika-
cyjne, przy czym obiektami sa obserwacje meteorologiczne i systemy zasilania w ener-
gic elektryczna. Zaiste, aplikacjom tym jest daleko do inzynierii ladowej i transportu.

Trudno jest mi wyobrazié sobie spos6b planowania cyklu publikacji przez habili-
tanta. Zamyslajac bowiem stworzyé cykl publikacji, rozpoczyna on 6w cykl w 2014 ro-
ku i kontynuuje przez dwa lata. Potem przerywa cykl i pisze monografig, wykorzystujgc
w znacznej mierze juz opublikowany materiat, co wigcej z dwdch artykutow cyklu two-
rzy podwaliny pod najistotniejsza czg$¢ swojej monografii. Po pigciu latach wznawia
publikacje cyklu, oferujac czytelnikowi materiat aplikacyjny w rozmaitych dziedzinach
i na rozmaitych obiektach, daleko od inzynierii ladowej i transportu.

Whioski z oceny cyklu publikacji pozwalajg mi stwierdzi¢, ze:

—  Tematyka osiagnieé zgtoszonych przez Habilitanta jako osiggnigcia naukowe
jest bez watpliwosci tematyka mieszcezaca si¢ w dyscyplinie informatyka lub
informatyka techniczna.

—  Cze$é przykiadéw zastosowania metody jest przez autora lokowana w dyscy-
plinie transportu.

— Istotg osiagnieé habilitanta jest jednakz¢ metoda, a nie zastosowania tej me-
tody; sama za$ metoda jest stworzona jako uniwersalna.

—  Prezentowany material §wiadczy o znaczacym wktadzie autora w rozwdj in-
formatyki.
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OCENA ISTOTNEJ AKTYWNOSCI NAUKOWEJ

Przypomnijmy, ze za istotng uznajemy taka dziatalnos¢, ktéra ma istotny wplyw na
rozwéj zgtoszonej dyscypliny naukowej, tutaj: inzynierii ladowej i transportu. Warun-
kiem uznania tej dziatalnosci jest tez fakt, ze dziatalno$é ta musi sie odbywa¢ w co naj-
mniej dwdch instytucjach naukowych.

W zalaczonym Wykazie osiggnigé naukowych Habilitant wymienia rozmaite formy
swoich osiggnie¢ naukowych, przy czym wykaz ten obejmuje takze juz wymienione
wezesniej jako odrebne osiggniecia naukowe.

W wykazie tym sg lacznie 72 pozycje, na ktore sktada si¢ dziewig¢ prac opubliko-
wanych przed doktoratem oraz 63 prace opublikowane po doktoracie. Wsrod tych prac
jest mamy 6 prac przed uzyskaniem stopnia doktora oraz 10 — po uzyskaniu stopnia
doktora, ktére to prace ukazaty si¢ wylgcznie w niepunktowanych materiatach konfe-
rencyjnych. Ponadto, wykaz obejmuje takze sze$¢ artykutdéw, ktére ukazaty si¢ w cza-
sopismach spoza listy czasopism. Habilitant wykazuje wigc 50 prac, ktére ukazaly si¢ w
materiatach punktowanych.

Jak juz wspomniatem, lista obejmuje takze prace wczesniej wymienione jako dwa
wyréznione osiggnigcia naukowe. Po odjgciu tych prac, mamy 41 wczesniej nie-
uwzglednionych publikacji. Okoto 1/3 z wymienionych to samodzielne prace.

Autor w wykazie podaje trzy ksiazki, nie precyzujac przy tym rodzaju tych ksigzek.
Swoja monografie habilitacyjng ujmuje w wykazie publikacji. Dwie natomiast pozostate
ksiazki, to prawdopodobnie materiaty do laboratorium z elektroniki i podstaw elektro-
niki, ktére sa wymienione poprawnie jako osiagni¢cia dydaktyczne. W kazdym razie nie
sq to podreczniki ani publikacje naukowe.

Tematyka tej grupy publikacji bardzo wyraznie dotyczy transportu. Habilitant sku-
piat sie na zagadnieniach m.in.: o§wietlenia pojazdéw samochodowych, zajetosci miejsc
parkingowych, zbierania informacji o ruchu autostradowym. Widoczne jest, ze autor
skupiat sie na zagadnieniach, ktére wigza si¢ z rozpoznawaniem obrazéw lub — méwige
og6lniej — nad zagadnieniami, w ktorych informacja jest uzyskiwana z obrazow.

Oceny dorobku zawieraja zwykle takze oceny parametryczne. RDN zaleca poda-
wanie takich ocen, jednoczesnie informujac, ze oceny takie nie majg bezpodredniego
przetozenia na oceng dorobku habilitanta. Stosuj¢ si¢ wiec do tradycji i podajg za habili-
tantem, przy czym czynie to bez przekonania, ze wielkodci te s3 w ocenie samodzielno-
$ci naukowej przydatne.

Otéz sumaryczny impact factor publikacji naukowych wedtug listy JCR wynosi
20,625 (zgodnie z rokiem cytowania). Liczba cytowan wedle bazy Web of Science wy-
nosi 34 bez autocytowan. Odpowiednia warto$¢ (znowu bez autocytowan) dla bazy
Scopus — 92.

Indeks Hirscha w wymienionych wyzej bazach ma wartosci odpowiednio: Web of
Science — 3, Scopus — 4. Wedlug mojej wiedzy wartosci te lokalizujg sparametryzowany
dorobek w dolnej warstwie z postepowari habilitacyjnych w dziedzinie inzynieria lgdo-
wa i transport z ostatnich lat.

Habilitant brat udzial w czterech projektach badawczych, nie liczac badan statuto-
wych. Nie byt kierownikiem zadnego z tych projektow.

Wszystkie prace badawcze, w ktérych w réznym stopniu i roli brat udziat oceniany,
sa zwigzane z transportem. Efekty pracy Habilitanta w tych projektach s jednak zna-




czace; powstalo np. oprogramowanie do oceny o$wietlenia pojazdéw samochodowych.
W jednym z projektéw zgloszono wniosek patentowy i otrzymano ochrong.

Niektére z prac byly realizowane we wspolipracy z Instytutem Transportu Samo-
chodowego. Wspdlpraca ta wypelnia — moim zdaniem — wymog aktywnosci naukowej
w co najmniej dwoch instytucjach naukowych.

Podsumowujge ten zakres oceny, nie mam watpliwosci, ze znaczna czg$¢ aktywno-
$ci naukowej, badawczej i konstrukeyjnej Habilitanta byta i jest lokowana w dyscypli-
nie transportu i stanowi w tej dyscyplinie istotny wkilad.

6 OCENA DOROBKU DYDAKTYCZNEGO, POPULARYZATORSKIEGO
ORAZ WSPOLPRACY MIEDZYNARODOWEJ HABILITANTA

Wedle nowych przepiséw ocena tego dorobku nie jest wymagana. Niemniej jestem
przekonany, ze dydaktyka, popularyzatorstwo oraz wspétpraca migdzynarodowa sg ty-
mi elementami, ktére powinny charakteryzowaé kazdego samodzielnego pracownika
nauki, mianowicie powinien on byé dobrym nauczycielem, popularyzatorem swojej
dziedziny wiedzy oraz osoba znang w swoim $rodowisku naukowym w kraju i za grani-
cg.

Dzialalno$é dydaktyczna Habilitanta jest tworem zyjacym oddzielnym zyciem. Bo
jak inaczej nazwaé sytuacje, w ktorej magister inzynier transportu prowadzi zajecia z
przedmiotéw wymagajacych wyksztatcenia elektronicznego i informatycznego. Zajgcia
z elektroniki prowadzone sg ze sporym zaangazowaniem, gdyz materiaty do zaje¢ labo-
ratoryjnych z tego przedmiotu sg wydane w dwéch publikacjach wydawnictw Politech-
niki Warszawskiej. Swoja droga dziwi mnie fakt, ze nie majac wyksztalcenia elektro-
nicznego ani opublikowanych artykutéw dotyczacych elektroniki, pracownik zostaje
dopuszczony do prowadzenia zaj¢é.

Niemniej jest faktem, ze prowadzone zajecia dydaktyczne sg zajeciami o charakte-
rze elektronicznym lub informatycznym. Dotyczy to takze zajgé prowadzonych w dru-
giej uczelni Wyzszej Szkole Przedsigbiorczosci i Nauk Spotecznych w Otwocku.

Lokalna ocena pracy dydaktycznej Habilitanta w Politechnice Warszawskiej jest
wysoka, poniewaz jest laureatem nagrody Rektora PW za osiagnigcia dydaktyczne.

Jesli chodzi o dziatalno$é popularyzatorska, to istotnych wydarzen nie dostrzegtem.
Podobnie jest ze wspotpraca migdzynarodows.

V4 I PODSUMOWANIE

Po zapoznaniu si¢ z przedfozona i wymieniong w tej opinii dokumentacja, po sta-
rannym rozwazeniu wszystkich obowigzkowych i fakultatywnych kryteriéw, stwier-
dzam, ze:

o przedstawione przez dr. inz. Marka Stawowy monografia oraz cykl mono-
graficznych publikacji nie sa osiggnigciem naukowym stanowigcym znaczny
wkiad Autora w rozwdj inzynierii ladowej i transportu jako dyscypliny naukowej,
J przedstawiony do oceny pozostaty dorobek naukowy $wiadezy o istotnej i
aktywnosci naukowej realizowanej w dyscyplinie inzynieria lgdowa i transport w
kilku instytucjach naukowych.

W rezultacie stwierdzam, ze wniosek dr. inz. Marka Stawowy nie spelnia warun-
kéw ustawowych do nadania stopnia doktora habilitowanego nauk inzynieryjno-
technicznych w dyscyplinie inzynieria ladowa i transport.




